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• Изучая автомобили, я заметил, что в какой-то 
мере машины первых лиц отражают лицо страны: 
"Мерседесы" как будто специально созданы для  
солидных и невозмутимых немецких канцлеров, 
подчеркивая стабильность и благополучие 
Германии. 

 

Актуальность темы 



• А роскошные царственные "Роллс-Ройсы" - - 
живые символы традиций, великосветскости и 
консервативности Англии и её лордов. 

Актуальность темы 



А как обстояло дело в нашей стране?  
Являются ли сталинские бронированные ЗИЛы 
продолжением безграничной власти своего 
обладателя, а открытые кабриолеты Никиты 
Хрущева действительно отражают его открытость и 
близость его к народу? 

Актуальность темы 



    Мы часто слышим в последнее время из СМИ о том, что 

Президент нашей страны то совершает автопробег на 
канареечной «Калине», то приезжает на встречу на 
новенькой «Весте». Что это – рекламный трюк с целью 
поднять отечественный автопром или новый подход к 
формированию автопарка первого лица нашей страны? 

Актуальность темы 



А ведь стран, которым по плечу представлять 
национальную промышленность автомобилем 
главы государства – единицы. Среди них был и 
СССР. 

 

 

Актуальность темы 



Цель исследования: 
Именно этот вопрос стал центральным в 

формулировании цели моего исследования:  

• Выяснить, насколько автомобили разных 
лидеров  нашей страны соответствовали и 
соответствуют своей эпохе. 



Гипотеза 
• «Автомобили первых лиц нашей страны в разные 

исторические эпохи могут считаться «визитной 
карточкой» того времени, в которое они 
существуют, и они несут на себе черты личности 
того или иного лидера». 



Задачи исследования: 
• найти информацию о том, какие автомобили составляли автопарк первых 

лиц страны в разные годы; 

• проанализировать ситуацию на авторынке страны в разные исторические 
периоды и выяснить, насколько велика или низка была покупательская 
способность населения, какими автомобилями владели богатейшие люди 
страны в разное время; 

• собрать воспоминания об автопарках и авто кортежах участников событий; 

• сравнить полученную информацию и сделать выводы. 



Методы исследования 

Исторический метод  ( метод исследования, основанный на изучении 
возникновения, формирования и развития объектов в хронологической 
последовательности) 

Историко – системный метод (метод обобщения интерпретации 
исторических фактов и создания единой системы) 

Метод теоретического анализа (Анализируя отдельные факты, группируя, 
систематизируя их, мы выявляем в них общее и особенное, устанавливаем 
общий принцип) 

Изучение исторических источников, литературы по теме, анализ 
статистических материалов 

Интервью 

Интернет-ресурсы 



Источники информации 
• Интернет-ресурсы; 
• Статистические данные Росгосстата и других  достоверных 

источников; 
• СМИ, фильмы, документальная и мемуарная литература, 

справочники, энциклопедии; 
• Устные воспоминания современников (интервью). 



Хронологические рамки 
1. Зарождение автопарка первых лиц страны  

       эпоха Николая II (1905-1917); 

2. Автопарк Советской эпохи: 

от В. И. Ленина (1918-1924)  

Автомобили И. В. Сталина (1924-1953); 

Автомобили Н. С. Хрущева (1953-1964); 

Автомобили Л. И. Брежнева (1964-1982); 

до М. С. Горбачева (1985-1991); 

3. Автомобили лидеров современной России 

Автопарк Б. Н. Ельцина (1991-1999); 

Автопарк В.В.Путина и Д.А.Медведева (1999-2015). 



Николай II 



В.И.Ленин 



И.В.Сталин 



Н.С.Хрущев 



Л.И.Брежнев 



М.С.Горбачев 



Б.Н.Ельцин 



В.В.Путин 



Д.А.Медведев 



Проект «Кортеж» 



Машины 90-х 

 



А.Б.Пугачева 

 



Современные премиум-седаны 

  



«Немного воспоминаний» 
Анна Игоревна, 67 лет 
Не могли бы вы рассказать, 
помните ли вы что-нибудь  
о кортежах Брежнева,   
об отношении к  ним? 

«Как-то раз сотрудник милиции решил проверить 

радаром скорость кортежа Брежнева. Он встал к 

дороге, вытянув руку с радаром, но из-за сходства 

радара с пистолетом был мгновенно убит». Не знаю, 

было ли это на самом деле, или это – выдумка 

журналистов, но кортежи Брежнева действительно 

производили в народе много разговоров и сплетен 



«Немного воспоминаний» 

Николай Иванович, 42 года 
Не могли бы вы рассказать, 
помните ли вы что-нибудь о 
кортежах Путина, об 
отношении к ним? 

Выглядело очень впечатляюще: 

мимо пронеслась колонна из чуть 

больше чем 20-ти машин, с 

тонированными стеклами и 

сиренами.  



«Немного воспоминаний» 
Денис, 19 лет 

• Привет! Расскажи о своем 
впечатлении от кортежей 
Путина и Медведева за 
последние 5 лет.  

….  поначалу было весьма непривычно... Но сейчас мы живем 
достаточно близко от здания Государственной Думы, поэтому 
кортежи для нас – не редкость. Они потеряли ту пышность, с 
которой их видели мои родственники, а значит, утратили 
статусность. Сейчас это не символ гордости, не объект 
почитания и страха, а всего лишь часть обыденного мира 



Выводы по результатам 
• Гипотеза, которую мы сформулировали в начале 

исследования, подтвердилась.  

Автомобили первых лиц нашей страны  
в разные исторические эпохи действительно  

могут считаться «визитной карточкой» того времени,  
в которое они существуют 



Выводы по результатам 

Общие закономерности: 
Во-первых, в гаражах первых лиц нашего государства большую часть 
составляли автомобили иностранных производителей:  при Николае II 
это были «французы», при Ленине - «англичане», при Сталине - 
«американцы», при Хрущеве – «европейцы», при Брежневе гараж состоял 
из огромного количества авто,  

большая часть которых все равно 
была иномарками. Со времен 
Горбачева наше руководство пересело 
на продукцию «Мерседес», на которой 
передвигается и по сей день. Редким 
исключением среди изобилия 
иностранных производителей 
являются ЗИС 115 Сталина и ЗИЛ 
41052.  



Выводы по результатам 

Общие закономерности: 
Во-вторых, автомобили первых лиц со временем потеряли 
свою статусность и значимость… Если в СССР автомобиль лидера 
был единственным в своем роде, да и позволить себе такой же 
не мог никто, то уже во время Ельцина автомобиль стал более 
доступным. Да, он имел огромный статус, но позволить его себе 
могли уже не единицы, а сотни человек. 



Выводы по результатам 

Общие закономерности: 
• В-третьих, каждый автомобиль лидера соответствовал не только своей 

эпохе, но и своему владельцу, а точнее его политике. Например, 
Владимир Путин, в силу своего военного склада ума не задумывается о 
пафосе, в связи с чем не стал менять уже устаревший 221-ый. Хрущев же, 
любивший лоск и красоту во внешней политике, обожал спортивные купе 
и кабриолеты, а также дарил своих железных коней, что опять же таки 
соответствует его характеру. 
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